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بررسی عوامل موّثر بر شدت تصادفات وسایل نقلیه سنگین در راه‌های برون‌شهری 
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سعید فاطمی (۲ 


چکیده با نوجه به رشد جمعیت و افزایش تعداد وسایل تقلیه در راه‌های بروذ‌شهری, تصادفات رانندگی یکی از مهم‌ترین مشکلات سیستم حم‌ونقل می‌باشد. 


وسایل نقلیه سنگین تأثیر زیادی در پیشرفت اقتصادی کشورهای در حال توسعه مانند ایران دارند. وسایل نقلیه سنگین حجم زیادی از کالا را در داخحل کشور 


جابه‌جا می‌کنند. راه‌های برون‌شهری در استان گیلان. به‌دلیل امکان بازرگانی با کشورهای حاشیه دریای حزر و وجود زمین‌های کشاورزی, تردد حجم زیادی از 


وسایل نقلیه سنگین را تجربه می‌کنند. این پژوهش به بررسی تصادفات وسایل نفلیه سنگین در راه‌های برون‌شهری و بررسی عوامل تأثیرگذار بر شدت تصادفات 


با استفاده ا زآزمون‌های آماری کولم وگروف اسمیرنوف وآزمون فریدمن و هم‌چنین رگرسیون لاجیت می‌پردازد. نتایج نشان می‌دهد وجود قوس در هندسه راه. 


برحورد جلوبه‌جلو تصادفات ساعات غیراوج ( یک تا شش صبح) و ساعات اوج عصر ( ۱٩‏ تا نیمه‌شب), بومی‌بودن راننده و برحورد با ماشی نآلا تکشاورزی 


باعث افزايش شدت تصادفات می‌شود. هم‌چنین موتورسواران آسیب‌پذیرترین کاربران راه در برنحورد با وسایل نقلیه سنگین هستند. از سوی دیگر» عواملی نظیر 


وجود میانه‌راه. نوع برحورد بغل‌به‌بغل وآب و هوای صاف باعث کاهش شدت تصادفات می‌شود. 


واژه‌های کلبدی شدت تصادفات وسایل نقلیه سنگین» راه‌های برود‌شهری» رگرسیون لاجیت. 


مقدمه 

مرگ و میر ناشی از تصادفات رانندگی یک مسئله نگران کننده 
برای سازمان بهداشت جهانی می‌باشد. براساس آمارهای این 
سازمان بیش از ٩۰‏ درصد مرگ و میر های ناشی از تصادفات 
رانندگی در کشورهای در حال توسعه رخ می‌دهد درحالی که ۸.۵1 
از وسایل نقلیه ثبت شده در جهان در این کشورها قرار دارد. 
کشور ایران هجدهمین کشور پرجمعیت جهان می‌باشد که یکی 
از بالاترین خطرات مرگ ناشی از تصادفات جاده‌ای را در جهان 
دارد به‌طوری‌که تصادفات رانندگی جان ۳۲/۱ نفر از هر ۱۰۰ 
هزار نفر را در این کشور می‌گیرد[1,2]. وسایل نقلیه سنگین نقش 
مهمی در توسعه اقتصادی هر کشور به‌ویژه کشورهای در حال 
توسعه مانند ایران دارد و هم‌چنین تصادفات آن‌ها از لحاظ ایمنی 
کاربران راه اهمیت بالایی دارد. به گفته معاونت حمل‌ونقل کشور 
ایران» وسایل نقلیه سنگین حدود ۸٩‏ درصد از کالاها برحسب تن 


* تاریخ دریافت مقاله ۱۶۰۰/۹/۸و تاریخ پذیرش آن ۱2۰۰/۱۱/۱۸ می‌باشد. 


(۱) نویسنده مسئول استادیار: گروه مهندسی عمران دانشگاه گیلان. رشت. ایران. 


کیلومتر را جابه‌جا می‌کنند. براین اساس یک جریان ایمن. قابل 
اعتماد از حمل کالا باعث تأثیر مثبت بر اقتصاد کشور می‌شود[3]. 
تصادفات وسایل نقیله سنگین با وسایل نقلیه سبک باعث افزایش 
جراحت بر رانندگان و سرنشینان وسایل نقلیه سبک می‌شود. 
استان گیلان به‌علت داشتن شرایط مناسب برای بازرگانی» دارای 
منطقه آزاد تجاری و بندر می‌باشد. که باعث می‌شود وسایل نقلیه 
سنگین همراه با باره در جاده‌های برون‌شهری این استان تردد 
داشته باشند. راه‌های استان گیلان به علت نوع خحاص بافت شهری 
و وجود روستاها و ده‌های پرتعداد در حاشیه راه‌ها و وجود 
تفریگاه‌ها و زمین‌های کشاورزی پرتعداد. باعث عبور موتورها و 
عابران پیاده زیادی از راه و حاشیه آن می‌شود[4,5]. در اين 
پذزهتن قلاق شله‌است غراهل عزتری که باعت افرایشن شلات 
تضافانت وسایا قلوه یکین دی این اسان شلات را مروشی 
کند[ 6]. 
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(۲) دانشجوی کارشناسی ارشد راه و ترابری» گروه مهندسی عمران دانشگاه گیلان. رشت. ایران. 


(۳) دانشجوی دکتری راه و ترابری» گروه مهندسی عمران دانشگاه فردوسی مشهد. مشهد. ایران. 


(۶) دانشجوی دکتری راه و ترابری» گروه مهندسی عمران دانشگاه علم و صنعت ایران؛ تهران ایران. 
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طی سالیان اخیر در مطالعات مختلفی به بررسی تأثیر عوامل 
مختلف بر شدت تصادفات وسایل نقلیه سنگین پرداخته 
شده‌است. راحیمی و همکاران در سال ۲۰۲۰ به بررسی شدت 
تصادفات تک‌وسیله‌ای» وسایل نقلیه سنگین در راه‌های ایران 
پرداختند. نتایج این تحقیق نشان می‌دهد عوامل تأثیرگذار در 
شدت این نوع تصادفات شامل آموزش راننده داشتن سیستم 
ترمز پیشرفته» وجود قوس در راه‌ها و سرعت بالا می‌باشد[ ۲]. 
وانگ و همکاران در سال ۲۰۱۹ به بررسی عوامل موثر بر شدت 
تصادفات وسایل نقلیه سنگین در دو آزادراه کوهستانی پرداختند. 
در این پژوهش عوامل مرتبط با ویژگی‌های راننده» ویژگی‌های 
خودری هندسه راه و شرایط محیطی مورد بررسی قرار گرفتند 
که نتایج آن نشان می‌دهد عواملی نظیر رانندگان سالمند. تصادف 
چند وسیله‌ای. عدم استفاده از کمربند ایمنی» بارگذاری بیش از 
حد مجان سرعت غیرمجاز, ترمز و رفتارهای پرخطر, در بخش 
قوس‌راه فصول (تابستان پاییز و زمستان» در زمان شب و 
شرایط جوی نامساعد. احتمال آسیب‌دیدگی و تصادفات منجر به 
مرگ را به‌میزان قابل توجهی افزایش می‌دهد[7]. چانگ و 
همکاران[8] در سال ۰۲۰۱۳ به بررسی عوامل موثر بر شدت 
تصادفات وسایل نقلیه سنگین در آزادراه‌های کشور تایوان 
پرداختند. در این پژوهش با استفاده از مدل 2۸۵1۲ به بررسی 
رابطه بین شدت تصادف با مشخصات راننده و وسیله نقلیه و 
هم‌چنین متغیرهای هندسی بزرگراه پرداختند. نتایج نشان می‌دهد 
نوشیدن مشروبات الکلی. استفاده از کمربند ایمنی» نوع وسیله 
نقلیه. نوع برخورد. شرایط کمک کننده و اقدام راننده/ وسیله نقلیه, 
تعداد وسایل نقلیه درگیر در تصادف و محل تصادف عوامل اصلی 
تعیین کننده میزان شدت آسیب در تصادفات وسایل نقلیه سنگین 
بوده‌اند. کاپلان و همکاران[9] در سال ۲۰۱۲ به بررسی عوامل 
مور بر شدت تصادفات اتوبوس در ایالات متحده امریکا 
پرداختند. نتایج نشان می‌دهد عواملی که باعث افزایش شدت 
تصادفات می‌شوند شامل ۱) رانندگان جوان اتوبوس زیر ۲۵ سال. 
۲ رانندگان بالای ۱۵ سال. ۳ رانندگان زن» ۶) سرعت بسیار بالا 
(بیش از 1۵ مایل در ساعت) و بسیار کم (زیر ۲۰ مایل در 
ساعت): ۵) در محل تقاطع‌هاء ۲) رانندگی خطرناک و بی‌توجهی 
عظیمی و همکاران نیز در سال ۲۰۲۰ نیز به بررسی تصادفات 
واژگونی کامیون‌ها پرداختند. آن‌ها داده‌های تصادفات ایالت 
فلوریدا بین سال‌های ۲۰۰۷ تا ۲۰۱7 را مورد بررسی قرار دادند 
که نتایج آن نشان می‌دهد تأثیر شرایط نور و سرعت رانندگی در 
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تقت شا هلا وا اتف ات قانل توعهی اس هو این تفس را 
الب افتا مان زا تشد وش انط رنه تور ونان اف و 
هم‌چنین انسداد دید راننده نسبت داد[10]. بهنود و البدایری[ 11] 
در سال ۲۰۲۰ به بررسی شدت تصادفات وسایل نقلیه سنگین در 
روزهای کاری و آخر هفته پرداختند. اين پژوهش نشان می‌دهد 
عوامل مثر بر شدت تصادف در روزهای کاری و آخر هفته با 
یکدیگر متفاوت می‌باشد و بهتر است برای بررسی بهتر این دو 
دسته از یکدیگر جدا شوند اما با این حال عواملی نظیر رانندگان 
جوان. رانندگان مقصر تصادف پشت‌به‌پشت. برخورد با شی- 
ثابت و تصادفات در تقاطع‌ها و زمان تصادف بر شدت آسیب هر 


دو مدل ۳۹ دارند. 


روش تحقیق 

آزمون کولموگروف اسمیرنوف. یکی از اصلی‌ترین ملاک‌ها 
برای انتخاب نوع آزمون. براساس نرمال و یا غیرنرمال بودن 
توزیع داده‌ها. انجام آزمون کلموگروف-سمیرنوف می‌باشد. 
انجام اين آزمون برای تعیین استفاده از آزمون های آماری 
پارامتریک يا آزمون های ناپارامتریک می‌باشد. میزان تقریبی 
معنی‌داری آزمون پس از انجام آزمون در بخش خروجی نمایان 
می‌شود در این آزمون دو فرض وجود دارد[12]: 
10 : داده ها از توزیع نرمال تبعیت می‌کنند. 
ر[: داده ها از توزیع نرمال تبعیت نمی کنند. 

برای اثبات این فرضیه‌ها از مقایسه میزان معناداری و » 
استفاده می‌شود. میزان 4 برابر با ۰,۰۱ می‌باشد. اگر میزان -2 
5 >۷2[16 باشد فرض صفر رد شده و داده‌ها غیر نرمال 
می‌باشند و در غیر این صورت فرض صفر که نرمال بودن داده‌ها 
است. اثبات می‌شود. 


آزمون فریدمن. آزمون فریدمن از مجموعه آزمون‌های آماری 
می‌باشد که برای مقایسه چند گروه به‌کاربرده می‌شود و ازنظر 
میانگین رتبه‌های گروه‌ها را مشخص می‌کند که آیا گروه‌های 
مدنظر می‌توانند از یک جامعه باشند و یا نه؟ مقیاس در این آزمون 
باید حداقل رتبه‌ای باشد. آزمون فریدمن آزمون متناظر غیر 
پارامتری آزمون ۳ می‌باشد چرا که در آزمون ۴ باید واریانس‌ها 
همگن باشند که این امر در مقیاس‌های رتبه‌ای کمتر رعایت می- 
شود و لذا در مقیاس‌های رتبه‌ای به‌جای ۳ کاربرد دارد و 


جایگزین آن می‌شود. آزمون فریدمن برای تجزیه واریانس 
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دوطرفه (برای داده‌های ناپارامتری) به‌صورت رتبه‌بندی استفاده 
می‌شود و هم‌چنین برای مقایسه میانگین رتبه‌بندی گروه‌های 
مختلف کاربرد دارد[ 13,14]. 


رگرسیون لاجیت . پیش‌بینی وقوع تصادف منجر به جرح یا فوت 
را می‌تواند به‌صورت یک رخداد دوتایی تعریف کرد. مدل‌های 
لاجیت یکی از روش‌های پیش‌بینی رخدادهای گسسته (دراین‌جا 
وقوع يا عدم وقوع تصادف منجر به جرح يا فوت) است. در این 
مدل. متغیر وابسته به‌صورت ارائه‌شده در رابطه زیر فرمول‌بندی 
می‌شود[ 15] 

)۱( مر ٩+‏ ۰۰۰ + در ٩۲۰۰۰۸‏ 6 + و6 < (9)0 


که در آن زر < مقدار متناظر با ز امین متغیر وابسته است. 
6 < ضریب متناظر با متغیر ژام به ازای 1,2,3,...,0 < [است و 
احتمال انتخاب ۶ به‌صورت رابطه زیر مشخص می‌شود: 


۳ (0)0)0ه 


< ()7 
((60 )وه + 1 
که در آن (۲)2 معرف احتمال انتخاب گزینه ۱ به‌ازای بردار 


ین ستقل (ن)اسیقا 6 


منطقه مورد مطالعه 
مطالعه حاضر در استان گیلان در شمال ایران انجام شده‌است. 


شکل (۱) موقعیت جغرافیایی استان گیلان و مرکز آن» شهر 
آذربایجان از غرب به استان اردبیل. از جنوب به استان زنجان و 
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۷ 
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۷۹ 


قزوین و از شرق به استان مازندران محدود شده‌است. گیلان 
دارای مساحت بیش از ۱۶ هزار کیلومتر مربع است و جمعیت آن 
طبق سرشماری رسمی در سال ۰۱۳۹۵ بیش از ۲/۵ میلیون نفر 
است[6]. گیلان دهمین استان پرجمعیت کشور است و تراکم آن 
۷ نفر در هر کیلومتر مربع اعلام شده‌است. این استان از ۱٩‏ 
شهر و ۲۱۱۵ روستا تشکیل شده‌است[17]. استان گیلان به‌دلیل 
شرایط جغرافیایی و داشتن مرز آبی با کشورهای حوزه دریای 
خزر دارای بنادر متعدد و هم‌چنین منطقه آزاد تجاری انزلی است. 
که این امر سبب می‌شود بازرگانی و حمل‌ونقل کالا در این استان 
رواج داشته باشد. هم‌چنین در استان گیلان به‌دلیل داشتن شرایط 
مساعد آب‌وهوایی. کشاورزی رونق فراوان دارد[ 18,19]. 


داده‌ها 


در این پژوهش از ۳۸۱۰ مورد تصادفات رانندگی منجر به فوت. 
جراحت و خسارت در راه‌های برون شهری ثبت شده در پلیس 
راه استان گیلان از ۱۳۹۳ تا ۱۳۹۸ استفاده شده‌است. داده شامل 
شدت تصادف. زمان تصادف. روز تصادف. فصل تصادف. 
شرایط سطح جاده وضعیت هندسه محل تصادف وضعیت 
روشنایی جاده نوع تصادف وسیله‌نقلیه. سن راننده. جنسیت 
راننده و وضعیت آب‌وهوا است. متغیر هدف در این مطالعه 
سطوح مختلف شدت تصادفات است که در ابتدا به سه دسته 
جرحی. فوتی و خسارتی تقسیم شد. از آن‌جا که تصادفات فوتی 
نسبت‌به سار تصادفات سهم بسیار کمتری دارد. لذا تصادفات 
فوتی با تصادفات جرحی ترکیب شده و متغیر هدف به دو دسته 


تصادفات جرحی- فوتی و خسارتی تقسیم‌بندی شده‌است. 
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جدول ۱ فراوانی متغیر های مستقل براساس شدت تصادف 


شدت شدت 
متیر خسیتتری چرحی | تس میور سید جرحی | مجموع 
خسارتی خسارتی 
و فونی و فوتی 
شه ۳۸ ۲۸۰ ۹۸ مستقیم ۱۸۸ ۵ ۳۲۰۳ 
یک‌شنبه ۲۸۵ 13 ۹ قوس افقی ۱۳۶ ۳۳ ۳۳۷ 
هند سه راه 
دوشنبه ۳۲۳ ۲۳۸ ۱ قوس قائم ۸۰ ۳۱ ۱۱ 
۱ تیه ده ۳۷۰ ۲۰۸ 1۷۸ قوس افقی و قائم ۳ 9۵ ۱۸ 
روزهای هفته 
چهارشنبه ۳۳۵ ۳۹۶ ۹۹ رو ۱۳۷۸ ۹۸۵ ۲۳۳ 
شب بدون 
پنج‌شنبه ۳۳۹ ۳9۸ :۸ ی ۳۳۰ ۳۷/۷ ۷۷ 
روشنایی 
جمعه ۲۳۸ ۳۳۵ 1۳ بت بابو وتان ۳۸۷ ۳۵۲ ۷۳۹ 
بهار ۹۱ 1۳۲ ۱۳ بومی ۱۳/۷ ۰ ] ۲۶۷۷ 
تابستان 11 ۳۸ ۱۹۲ غیربوفین ۸۸ 1 ۱۳۳۲ 
فصل پاییز 3 ۳۵۱ ۸۰ وتان بومی ۱۱۶۱ ۶۱ ۳ ۲۲۸۲ 
وسیله نقلیه 
زمستان 1۹۱ ۳۹۳ ۸۸۶ 1 ۷۳ ۱9۷ 
زمستان ط عیربومی 
۱۳۹۳ ۳۵۰ ۳۳۰ ۷۰ سواری ۱9۸۲ ۲ ۲۷۰۶ 
۱۳۹۶ ۳۹ ۳.۵ 1۹۹ اتوبوس ۱۱ ۷ ۱۸ 
۱۳۹۵ ۳۷ ۳ ۸۶ نوع وسیله | موتور ۳۱ ۳۳۵ ۳۹2 
سل 
۱۳۹۹ ۳2۵ ۳۹ 1۹۱ پیکاپ ۳ ۱۳۰ ۳۳۹ 
۱۳۹۷ ۳۷۸ 1۸ ۷۳۹ توفلی ۳2۷ ۱۱۵ ۳۸۲ 
۱۳۹۸ 1۳۹ ۳۳ ۳۹ زیر ۳۰ سال ۷ ۹۱ ۱۱3۵ 
جداکننده دارد ۹۷۰ 131 ۱9 را [ بین ۳۱ :تا ۵۵ سال ۱۳۳۰ ۹13 ۳۳۷۹ 
وسط ندارد ۱۱۳۵ ۱۷۰ ۳۳۹۵ بالای ۵7 سال ۱۹۱ ۱۷۷ ۳2۸ 
جلو به جلو ۳۳ ۳۷۰ 113 کت | مرد ۱۹۷۰ ۱3۳۱ ۳۰۱ 
جلو به عقب :۷ 9۳۹ ۱۸۳ راننده ون ۱۳۵ ۸۳ ۲۰۸ 
زاویه برخورد ماشین آلات 
بغل به بغل 1۳۷ ۳۲ 11۱ نوع وسیله 2 ۳۷ ۳9۹ 
کشاورزی 
سا ۳۸ ۸۱ ۱۳۹ 1 ۳۰ ۱1۹ ۳۷۹ 
بر ح ووس 
وضعیت خشک ۱۷۳۳ 111 ۳۱۳۷ تریلی ۱۸۰۳ ۱۳۲۸ ۳۳۱ 
رسای وشن ۳۹۲ ۳۰ ۷۲ رتفد زیر ۳۰ سال ۲۸۲ ۳1۹ ۳۱ 
ابری 111 ۳1۹ 1۹۳ وسیله نقلیه | بین ۳۱ تا ۵۵ سال ۱3۳۱ ۵ | ۲۹۲۰ 
وضعیت صاف ۱۶۱ ۱۱۳۷ ۳9:۸ سنگین | بالای ۵7 سال ۱۸۲ ۱۷۰ ۳۵۲ 
آب‌وهوا بارانی ۳۸۹ ۷3 ۷۳۲ 
برفی ۲ ۲ ۳۹ 
نتایج یا ناپارامتریک بودن داده‌ها شناسایی شده‌است. سپس برای تعیین 


در یا ۵ داز ای کرلیو کر فتاه اس تربار اظریی اولویت عوامل از آزمون فریدمن استفاده شد. برای تعیین تأثیر هر 
یک از متغیرهای مستقل بر متغیر وابسته (شدت تصادفات) از 
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مدل لاجیت استفاده شد و پراساس آن متغیر های تأثیرگذار جر 
شدت تصادفات دو وسیله‌ای. وسایل نقلیه سنگین شناسایی شد. 


نتای جآزمون کولموگروف /سمیرنوف. برای ارزیابی نرمال بودن 
داده‌ها از آزمون کولمو گروف- اسمیرنوف استفاده شده‌است. 
جدول (۲) نتایج این آزمون برای هر متغیر مستقل را نشان 
می‌دهد. با توجه به سطح معناداری که در آزمون کولموگروف- 
اسمیرنوف (با توجه به تلع ۰/۰۱ می باشد. قرضش ول که نرمال 
بودن توزیع متغیرها می‌باشد. رد می‌شود و فرض وا! پذیرفته 
می‌شود. با توجه به نتایج این آزمون» همه متغیرهای مورد بررسی 
از توزیع نرمال پیروی نمی‌کنند و باید از آزمون های ناپارامتریک 
استفاده شود. 


نتای جآزمون فریدمن. در اين پژوهش ۱۱ متغیر مستقل وجود 
دارد که با استفاده از ازمون فریدمن رتبه‌بندی شده‌اند. جدول (۳) 
مشخصات کلی این آزمون شامل تعداد نمونه, مجذور کای. درجه 
آزادی و سطح معناداری را نشان می‌دهد. با توجه به اين جدول 
سطح معناداری کمتر از ۰/۰۵ می باشد که نشان‌دهنده مستقل 
بودن رتبه میانگین این متغیر ها از یکدیگر می‌باشد. جدول () 


۸ 


رتبه‌بندی متغیرهای مستقل براساس میانگین رتبه آن‌ها می‌باشد 
به‌طوری که هر چه میانگین رتبه یک متغیر عدد کوچک‌تری باشد 
آن متغیر از اهمیت بالاتری برخوردار است. با توجه به جدول 
(۶4) سه متغیر جنسیت راننده. وضعیت روسازی و هندسه راه با 
آهمیت‌ترین متغیرها می‌باشند و هم‌چنین سه متغیر روزهای هفته. 
نوع وسیله نقلیه سنگین و ساعت تصادف دارای بیشترین رتبه 
میانگین بوده‌اند و از اهمیت کمتری برخوردار هستند. 

نتایج رگرسیون لاجیت. برای مدل‌سازی لاجیت شدت 
تصادفات وسایل نقلیه سنگین» ۳۸ متغیر مستقل تعریف و سپس 
مدل‌سازی شد. لازم به ذکر است که تعداد کل متغیرهای مستقل 
در این تحفیق ۱۹ متغیر بوده‌است. اما برای ایجاد مدل لاجیت 
لازم بود که متغیرهای فرعی به‌صورت جداگانه وارد مدل شوند 
تا تأثیر هر یک از زیر متغیرها روی متغیر هدف اندازه‌گیری شود. 
بنابراین تعداد متغیرهای ورودی به مدل به ۳۸ عدد رسید. گرچه 
به‌علت هم‌سویی احتمالی بین متغیرهای مستقل. امکان حضور 
توأم تمامی این متغفیرها با هم در مدل وجود نداشت[4,5]. 


جدول ۲ نتایج آزمون کولموگروف اسمیرنوف 
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۱ 
فك ی ی 

۱/2 
روزهای هفته ۳/۳ ۱9۹۹۳ 
فصل ۲۳/۳۱ ۱۱۳۱۵ 
تمه که وس ۱/۶ ۸۹- 
زاویه برخورد ۳/۵۰ ۰/۹۶۸ 
۱/۱۸ ۱۳۸۱ 
۳ ۳/۸ ۴ 
هندسه راه ۱۳۴ و 
0 ۱۵۷ ۷۹۵ 
۱ ۱/۳۵ ۳۷۷ 
0 ۱/۴۰ ۹۰ 
0 ۱/۸ ۱۳۳۱ 
ی ۳۸/۲ ۱۳/۸۷ 
هرت ۱/۰۵ ۱۳۳۷ 
که ۲۳۷۶ ۰-۲ 
اک ۳۱۳۴ ۱۰-۱۳۳ 


1110۵4 عصعتظ اد۱۷0 1۷ ۲ 
متاکتاهاه 5 
متسامعطاد | ۲۵9۲۷6 | ۷۵ اهعع۱ 

۰/۰۰۰ ۰۱۳۶ ۶ ۰۱۳۹ ۰۱۳۶ 
9 ۰۱۱۹4۸ -۵۵ ۰۱۱۹۸ ۰۱۹۸ 
۰/۰۰۰ ۰,۹۴ ۴ ۰۱۳۸۸ ۰-۱۳۹۴ 
۰/۰۰۰ ۰۱۳۰۳ -۲ ۰۳۰۲ ۰۱۳۰۳ 
۰/۰۰۰ 9/9 ۲ ۰,۰۰۲ 1/9 
۰۰ ۰۱۳۵۳ ۶ ۰۱۳۵۳ ۰-۱۳۵۲ 
۰/۰۰ ۰-۱۳۹۵ -۷ ۰۱۳۹۵ ۰-۱۴۹۵ 
۰/۰۰۰ ۰۱۳۸۵ --۲۵ ۰۱۳۸۵ ۰۱۳۸۵ 
۰۰۰ ۰-۱۳۹ +۶۳ ۰۳۹ ۰-۱۳۹ 

/ «۰۳۹۲ --۹ ۳۹۲ ۱۳۹۲ 

/ ۳۳۷ ۳ ۳۳۷ ۱۳۳۷ 

/ ۸۹ ۹ ۸۳۹ ۸۳۹ 

/ ۴۰ --۰۵ ۴ ۴ 

/ ۰-۱۳۹۵ --۵ ۳۳/۸ ۱۳۹۵ 

۸ ۸ ۹ هد ۸ / 
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۸۳ 


ٍ 


جدول۳ نتایج کلی آزمون فریدمن 


تعداد نمونه | مجذور کای | درجه آزادی 


۳۸۹ 


۱6 ۱4 


سطح معناداری 


2۳ 


جدول؟ رتبه میانگین برای‌های متغیر در آزمون فریدمن 


۱ جنسیت راننده 

۲ | وضعیت روسازی 

۳ | هندسه راه 

3 بومی‌بودن راننده 

۵ _ | بومی‌بودن راننده وسیله نقلیه سنگین 
1 | وضعیت روشنایی راه 
۷ | نوع وسیله نقلیه 

۸ | حجداکننده وسط 

٩‏ | وضعیت آب‌وهوا 

۰ | فصل 

۱ | زاویه برخورد 

۲ | نوع وسیله نقلیه سنگین 
روزهای هفته 


1 سن راننده 


۱۵ سن راننده وسیله نقلیه سنگین 


میانگین رتبه 

۳/۹۸ 
11۹ 
۹۹ 
1:۲ 
۹۹ 

1/۱ 
1/۳ 
1/۹ 
۸/۵ 
۸۱/۹ 
۹/۸ 
۱۰/۳۳ 
۱۱/۳۸ 
۱/۶ 


۳ 


ی انتخاب بهترین ترکیب متغیر می‌توان از سه روش: ورود 


متغیرها 
زمان ۱ تا ٩‏ صبح 
0 
بهار 
جداکننده وسط 
برخورد جلوبه‌جلو 
برخورد بغل‌به‌بغل 
آب و هوای صاف 
قوس در هندسه راه 
بومی بودن راننده 
وسیله نقلیه- موتور 


وسیله نقلیه- تریلی 


عدد ثابت 


نشریه مهندسی عمران فردوسی 


کلی متغیرها 16 روش گام‌به گام جلو (5160۷/156 ۳0۲۷/۵۲0) 


بررسی عوامل موثر بر شدت تصادفات وسایل تقلیه... 


و روش گام‌به گام عقب( ٩/60۷/156‏ 2016/۵۲0) استفاده کرد 15]. 
در روش ورود کلی متغیرهاء از آن‌جایی که همه متغیرها به‌طور 
هم‌زمان وارد معادله می‌شوند. مدل فرصت پردازش صحیح داده‌ها 
و انتخاب مهم‌ترین متغیرها را ندارد. بنابراین نمی‌تواند روش 
مناسبی باشد. به همین دلیل از روش‌های گام‌به گام جلو و عقب 
ترا وارو کردن داکمهاکی معافلد ات اسفاده ف هر روف 
که در پیش‌بینی شدت حوادث دقت بیشتری داشته باشد به‌عنوان 
روش برتر شناخته می‌شود. جدول (۵) خلاصه‌ای از مدل‌های دو 
روش (گام‌به‌گام به عقب و به جلو) را ارائه می‌دهد که شامل دو 
معیار برای درصد صحیح و نیکویی برازش (182) مدل است. 

با توجه به نتایجم جدول (۵) روش گام‌به‌گام جلو انتخاب 
می‌شود زیرا میزان درصد صحیح و نیکویی برازش بالاتری دارد. 
جدول (1) نتایج نهایی مدل لاجیت می‌باشد که ۱۲ متغیر معنادار 
که بهترین عملگر فزا دارند آنقحانی شنه‌آند و اترات .هر معغیر که 
شامل مقدار 18 (میزان تغیبرات لگاریتم نسبت شانس)» 8.8 خطای 
استاندارد. ۱۷۵10 نتایج آزمون والد. وذه سطح معناداری و (۳0)8 
نسبت شانس را نشان می‌دهد. 


جدوله مشخصات روش ورود اطلاعات 


جدول 1 نتایج رگرسیون لاجیت 


وسیله نقلیه سنگین- ماشین‌آلات کشاورزی 


روش‌ها درصد صحیح نیکویی برازش (152) 

روش گام‌به گام جلو ۸/۶ ۰/۳۳۵ 
روش گامبه گام عقب ۸/۱ ۰۱۳۳۲ 
5۳ ۵ ال | .عن٩‏ | (ظ)۳0 

۱/۷۳۲ ۱۰/۰۰۰] ۱ | ۱۹/۰۹۰ 

۱/۳۵۶ ۰/۳۰۰۰ | ۱ | ۱۲/۹۲۸ | ۵ 

۰/۸۷۱۶ ۰/۰ ۶ ۲ 

۰/۱۵۶ ۰/۰۰ | ۱ | ۲۸/۵۵ ۸۷ 

۱/۸۱۸ ۰۰|] ۱ ۳ ۱ ۰/۰۹۸ 

۰/۰ ۰ ۳ ۱ ۱ 

۰/۸۷۹۲ ۰۲ ۱ ۹: ۰/۷۹ 

۰۱۱۰۲ و ۱ | ۰۰۵ ۱/۳۳۳ 

۱/۲۰۸ ۰۰۱۲ ۱ ۳۹۶ ۰۷۹ 

۱۶/۷۹۱ ۱۰/۰۰۰ ] ۱ | ۱۸۵۹/۸۷۷۱ ۳ 

۰0۹۶ ۱/۰ ۱ ۱۱/۹۰۲ ۰/۱۳۳۳ 

۵/۲۷۰ ۰/۰ | ۱ | ۸۲/۱۸ ۱ ۳ 

"+, ۱ ۳ ۵۹ 
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۸۳ 


جذول :۷ طبقة بندی درضند پیش بینی مذل 


نتایج مدل نشان می‌دهد. زمان تصادف در دو بازه زمانی ۱ تا 
تصادفات با زاویه برخورد جلوبه‌جلو نیز یکی از عوامل تأثیرگذار 
بر افزايش شدت تصادفات می‌باشد و هم‌چنین قوس در هندسه 
رام بومی‌بودن راننده» برخورد موتور با وسایل نقلیه سنگین, 
برخورد با ماشین‌آلات کشاورزی باعث افزايش سطح شدت 
تصادفات می‌شود. در مقابل فصل بهار. برخورد بغل‌به‌بغل. 
آب‌وهوای صاف و برخورد تریلی با وسایل نقلیه سنگین عواملی 
هستند که باعث کاهش شدت جراحات در تصادفات می‌شوند. 
در جدول (۷) میزان دقت مدل در پیش‌بینی شدّت تصادفات مورد 
استفاده در طراحی مدل محاسبه شده‌است. این مدل ۸۱/٩‏ درصد 
تصادفات خسارتی و 2۸(« درصد تصادفات فوتی را درست 


بحث و بررسی نتایج 

له بتاغیر وه ورس بر طرامل متتافه ی فیرات 
تصادفات وسایل نقلیه سنگین در راه‌های برون‌شهری استان گیلان 
پرداخته‌است. نتایج نشان می‌دهد تصادفات در ساعات غیر اوج 
۱ تا ٩‏ صبح و ساعات ۱ تا نیمه‌شب از شدت بیشتری 
برخوردارند یکی از دلایل اصلی این امر محدودیت تردد وسایل 
نقلیه سنگین باری در طول روز می‌باشد[19]» هم‌چنین در ساعات 
غیراوح» حجم ترافیک عبوری در راه‌های برون‌شهری کاهش 
می‌یابد و اين امر باعث می‌شود سرعت حرکت وسایل نقلیه 


مراجع 


پیش‌بینی مدل 
مشاهده شده شدت تصادف 
درصد 
خسارتی جرحی و فوتی 9 
0 خسارتی ۱۸۳۱ ۳۷ ۸/۹ 
جرحی و فوتی ۹۳۱ ۷۸۳ ۷« 
درصد کل 7 


افزایش یبد[ ۲۰]. زاویه برخورد یکی از علل تأثیرگذار بر شدت 
تصادفات می‌باشد به‌طوری که تصادفات جلوبه‌جلو باعث افزایش 
شدت و تصادفات بغل‌به‌بغل باعث کاهش شدت برخورد 
می‌شود. تصادفات جلوبه‌جلو به‌طور حتم در راه‌های بدون 
جداکننده وسط رخ می‌دهد که نتایج نشان می‌دهد در راه‌هایی که 
جداکننده وسط وجود دارد شدت تصادفات کاهش می‌یابد[ 21] 
این عامل می‌تواند با بهبود زیرساخت‌های راه‌های برون‌شهری 
استان گیلان رفع شود[22]. موتور وسیله نقلیه‌ای می‌باشد که 
بیشترین آسیب را در برخورد با وسایل نقلیه سنگین متحمل 
می‌شود دلیل اين امر آسیب‌پذیر بودن رانندگان موتور نسبت‌به 
سایر وسایل نقلیه می‌باشد به‌طوری‌که برخورد تریلی با وسایل 
نقلیه سنگین باعث کاهش شدت تصادفات می‌شود[۲۳]. هم‌چنین 
نتایج نشان می‌دهد. بومی‌بودن راننده عاملی تأثیرگذار بر شدت 
تصادفات است و باعث افزایش شدت برخورد می‌شود. زیرا 
رانندگان بومی به مسیر آشنا بوده‌اند و این عامل می‌تواند بر 
سرعت و دقت راننده تأثیر منفی داشته باشد[24]. عامل آب و 
هوا نیز یکی از عوامل تأثیرگذار است. به‌طوری‌که نتایج نشان 
می‌دهد آب‌وهوای صاف باعث کاهش شدت تصادفات می‌شود. 
یک دلیل احتمالی برای این موضوع می‌تواند بالاتر بودن اصطکاک 
سطحی روسازی در شرایط خشک باشد که منجر به عملکرد بهتر 
ترمزها و در نتیجه کاهش شدت برخورد می‌گردد. دلیل دیگر هم 
می‌تواند متوجه دید بهتر راننده در شرایط جوی مساعد باشد. 


8۵ ,افص عطقم مد مصعلتمعج ۲۵۵۵0 موطنیا هصتاهعه عتمامع اه متوراقمم" ,,۷۰۸۲۰۷۲ ,تصماتت) همه ,5.۷۲ مرصمتصتهیعم۱ ,1 


20020(۰) .1-4 .00 ی ۷۵1 ,1۳۵۱5۵61075 


که «0جاه ۲0۲ متورلقصه اهعتاعتاهاک بط رتمعل:۵ تظ۸ 0صج .ظ رقطووان ۷ ,۷۰ بتصعاتت صع00مطوم۱۷ تلهزها ,9.۷۲ مصعنمتهووم۲ .2 
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نشریه مهندسی عمران فردوسی 


۸ بررسی عوامل موثر بر شدت تصادفات وسایل نقلیه... 


,"۵006 ممتصنوع۱ مصتطم‌فصظ متفه کمملتهعه ۵۶ اتتهبوو عطق هم فصهتاوع0عض ملقصصع ۵۶ عمامم عصتطاماه عاتقل 0۶ 611601 معط 
(2021) .1-21 .00 ,2021 ,۷۵۱ ,۱9۱۵6۳۱۱8۵ ۱۱ عوعارا(ظ ۲۵۱/۱۵۱۱۵۱6۵ 

-عاهصنه ۶ تهبعه زما مطا عصتاهع‌تاده۲م۳1 بکلیه رصمنک‌مصمصمطم۱ قمع به رتصتصهک ره رتتاممتتنطعصعطه ر.ظ متصنطع .3 
2020(۰) .105444 .00 ,137 ۷۵۱۰ ,۳۵۷۵۱۱۸۵۱( > کادا۸۱6 ۸66۱067۱۲ ,انامه هصتمم06۷61 2 صا دعطفهی منت ملمتطه۷ 

عاقصجتای ما 12605 1017-1612160 رووعععع 0صع وعوته 0صع1 لمیجه ۵۶ معصماما مط ممتصتصقدط ۱۷۲۰۷۰ رتاعطوک 20 ۷۲۰ بتل۳۶]۵ .4 
۵ 1۳۵۲۱۵۵۵۲۲۵01۱ 0۴ ۵۱۱۱۵ 1۱۵۲۱۱۵۱۱۵0۵۵ فمتامتصطههعا عصتصنهع! مصتط‌مهصه هه ون ۵۶ موب 16 :52160 صفكتادع2۵0 
2022(۰) .144-157 .00 ,11 ۷۵۱۰ ,جع۱661:100108 070 

همع 06تع۱0۵0 ۵ امعره عطا ۵۶ عوصناه0مص لمنادمدمعع ممتعوم1۲6۵۲ کصیامی 960ه-]مم‌صصوعمو .۷ بتاعت۲ 0صم ۸۷۲ بتامطهک ۷260۲ .5 
۲66۵۲۵ 5۹6115 ۳۵۱۹۵۳۱۵0۲۱ ۱۱۵۵1 ۵ 1۱۵۳۱۱۵۵۵0۵۵0۵ ۱ ۲۵۵05 ۲۶۵1 ا رعصمتا 1۳60 طاقن صمتافع۵60 وم وعفتا 
2021(۰) .347-365 .00 ,19 ,۲۷۵ 

۴ مرول ,"عصمتعتلای متمتا تسد چم عتماعه] 0عاهاع۳ معیا-صع1 ۵۶ )عمم‌صصا فطل عصتصتصی: ۲۲ ,۸۲ بتاعظ۴ فمه ۱۲۰۷۰ بتاعطعک .6 
2019(۰) ,11 .۵1 ۷ ,6860۲۵۱ ۷۱۵/۵۱۱6۵ ۵۳۵ زور 

تعصما[ ما دودعم مامصتهاصمصه چم اعد طقوم متا ام عتماعمک کافزد مصتاهم‌ماصا .۲ رمق 280 ۷۰ ,مننا ,۷ بعصه ۷۷ .7 
2019(۰) .1-11 00۰ ,11 ۷۵۱ ,۲۵۷۱۵۸ ۲۵۱۹۴۵۵۲۴۲6۹۵۵۲۵ ۳۱۳۵۵۵۵ 2ظ1) رتحصححطه 0هه 

متتاعصصحتهم-جمه ۵ عصئم عاصمتمعع ۷0۱۷۵0 )میا ما اتهعه ازمز هل ۵ دتوواقمش و.]-.1 رصفنطظ 0ظ2 1-۷۰ بعصفطت .8 
2013(۰) .17-22 .00 ,51 ۷۵۱ ,621066؟ ۵/2ک ,۵061 وعتا ممتاهع1لدوهاه 

٩۱۵/65: ۸ 0‏ نصا عمط ها بچاتهبعو کصملتمعه میاه طفته 0عامژهمووه عتمامع عافنک؟ ,0 ,ماق:ظ مه .5 رصقام1 .9 
2012(۰) .171-1860 .00 ,43 ۷۵۱۰ ,۲۵۹6۵۲۵/۵ اک ۵۴ ۵:۱۵ ,8۵061 ]1021 0۲۳06۲60 

صمحصه ه عصنمدا معطمقی عم ملامی امن معنقا مور فتورلممه اتتهعی رک رمئل فصه .۲ رتتععفظ بظ متطنطف؟ رت بتصططلع10۸ 
2020(۰) 109355۰ ۵0۰ و135 ۷۵1 ,۳۵۷۵۵/۵۵0( واو۸۵ ۸۵۵۱۵۵۲ ,3۵061 ]1021 0۲06۲60 تمامحصطه 221 

«اتانطاه‌اعصا ولاهع ۸ :ععطعمین منت مععها ما دمتاته هه ومد کم مفمتهاهنا روواط رتم۸1۲ 220 ۸ ب8مصطمظ:11 
2020(۰) 104911۰ .00 ,131 ۷۵۱۰ ,56۱۵766 ۵/6 , کلو هه 

وا مامصوه 2 عقطا وتوعطاممط آلناه معط عصتامعا وم م۸ ری تعفتقطانها م2 ,1۳.۱۷ رجمعمت !۷۷ ,راب6 رحمجت 12:۳ 
(2015) .249-252 .۵0 ,107 ۷۵1 واصع0حعظ ۸۱۱۱۵۱ صمناباطاتتافتل تمه ۵ 1۳۵ 

لصو صفصصلعنن۲ که مموتنهم‌صمی موزنهن ۶0۲ ومنالودن امق‌دط را روتطصعامین ۲۵ 20 .ظ و۲۵2 و.۲ روماوع۲۱ رب بقعصنون۳ .13 
2017(۰) .1-186 .00 ,18 ۷۵۱۰ ,۵۲/۵0۳۱۱۵65 ۶۸ ,۰ 116۲9ووهه عصندم‌جومع م6 ممتهم‌ناممه ۱16 رفعصتاه 

0 عصتلعع1 ولع‌مص ممتامنلعيم اصم0تععع 0صه فنورلممه امعتامتعای ر.5 مصعتمتهعه۲6 0م2 ۱۲ بتتهصهد رل ,14100027 
,۳۵۱۱۱۵01010 اعی ۵۱۱ ۵0۲۵ زا 0 ۵۵ 1۱/۵۳۱۵۵۵۵۵ ( "صح1۳ ها ۱۵۵05 اعدا ره 5ط2ع0 صه ومتسارصا صفتتادع2۵0 
2020(۰) .493-509 .00 ,27 :۲۷۵۰ 

لعج متیمت محطان تنل ماهتا ی ریقاممیازل 0مه ,۷۲ رتلععمدان و9۷ مصفئمته‌ععم۲ و۷۰ متصهانم صعلمطع۱۷]۵ 15.۲2 
۱ ۷۵۱/۱۵۱۱۱۵۲۱ ,"۱00615 متانصع۱660 صعمالهم 02960 -عصنصنهع1۱ مصتطام‌مه مه اتوم1 ممتمه ممتاع01عزج 4صه ولو رلقصه 
2021(۰) ,2021 .۷۵1 ,6181166۲1۱18۵ 11 

عصعتمعج صومامتاطاتای ۵۶ عبنم هه اتود مه ۵ متورولفمه مج صمتامن۱۳۳60 ربا رلمعععتظ مه ,۱۷۲ ,ممزرته۹ ,۷ رتعععط16.0 
561611665 ۸۳/۱۵0 62۷ ,نامع عطلم06۷610 2 ها بای عقوع 2 :عصتصیجع۱ مصتطم‌مصه 4صه فلو لمح عمامه؟ راهم )نع10 عصتود 


۷۵۱۰ 3, 20۰ 1-16. 2021( 


نشریه مهندسی عمران فردوسی سال سی و پنجم» شمارة دی ۱۶۰۱ 


ایرج بر گگل - محمد رحمانی نژاد اصیل - سعید فاطمی - سید امیر سعادتجو ۸۵ 


۵۲ ۱۵205۲ هید ما پوانته 56۷ عم صفتتاعع0عم ما عصتاهطتاومی صماعه! و ممتامع‌تادع۷ ۲1۵ ,۱۷ بتقد)۸ظ مه ۱۷۲۰۷۰ ,تاعطهک.17 
2019(۰) ,11 ۷۵۱۰ ,۵5۹۵0۲6 ۷۱۵۱۵۵۵ ۵90 رسز۳ 0 

فجمطام0منامم 0مناممعتممه گم عمتاه0ممه وماهنا ری رطعممموطمطن هم ,۲ رتقععفدن ,۷۰۲۲۰ متصعانت بآ ,اع2726ظ18.۳ 
2 ۷۵۰ ,۱۱8۵1۱66۲۱8۵ ک 5621۱66 ۸۵۱20 ۱ ۴۲۵08۲56 65۵0۲۵ 0۲۱۴۱۵۱۵۱۱۵ ,۲68۲6551018 200 600۷0۵11 لحتناعه وصتودا 
2016(۰) .28-34 00۰ 

عصعا۵ت ۵۶ هه مطا عمتو‌اممه مه عمنااه۰۱۷00 .۲ بتاعطوی نعطع۷ 0ص .5 رتع۱۷۵۲)62 ری رتصعطه000ظ .۷ ,19.۳62 
۵ ۱۷۶ 0۴ ۵۱۲۱۵ ,صهطومی- 0۵221 ۵۶ مهن ۵10 :تاو عققه رعصتصنظط ماع لهتلدمه مطا عصلوته فعصففت ردب« طاعنط 
2020(۰) .81-95 .00 ,51.4 ۷۵ ۱2و ۲۱۱۷۱۵۱۱۵۵ 

جم ۲م۳۵۵ ٩6۵0‏ عط) 0۶ م۲1۲6 عطا ۵۶ ونورلممم ,5.۷ رصعتمتهءعم۲ 0مه .5 رتصهزممعفا! ی رتتامم‌تطوعو ,۷۰۲۲۰ بتصمانتن.20 
19-۰ .00 ,29 ,۷۵۱ ,۲۱۱8۵۱661۳8 اب ۵0۴ ال 6۵۷۵ ,۱۷۲۵0۵۵0 عصنصنوما مصتطمع۱۷ عمط همئونا «اعلده ددع۲ 
(2021) 

ما ۱۵1۷51۷6 ۶و ممتاه‌عاهنآ اممداما۲ امملتمم۸ ۰ ,,۱۷۲,۳ رتتو‌طامعدان م2 2۰ رتفصصصمطام]۱۷ وی۷۲,۴ راتعم ,.۲ رط21:۸۵۸0112217206 
۵ ۶ 56۱2۸66 ۸۳۵۴۵/۱20 7 و۴۲۵ ۵0۲6 0۵۵۵0۵ ,فک ۵۶ بان :رتاو موهن)) ومصما الوصه1 1 
2022(۰) .1-4 .00 ,8 ,۷۵۱ ,(0۳۳۴۸8)) 

صدطاینا جه ععطعمیت مامتطه ۷ -علممته که وتهبهد معط عصتاهء‌تگه عمامعد۲ عطا هصتامع‌تامه۲ع1 رآ بامععع:2ظ مه ,۷۲.۳۴ ,22.۸۵ 
5621۱66 ۸۴۵/۱۵ 1۱ کوع۲و۳۵0ظ ع360۲ع 00۵۵۱۱۵ ,1۵۵۲۵5۹108 ]01ا۵زظ تحصاظ صقلهءردظ ‏ عصلوتا ۴۵205 
2022(۰) .1-6 .00 ب8 ,۷۵۱ ,(لصضص)) ۳۲۱۵۱۱۵۵۲۱۱۵ 

05 مواءت] وه زاتعبع۹ مازما متلمی؟ اه 0عامتهمووه عتمتمع۴ ۵ متوراممم ریز راموعع2ظ مه .۲ بنطع10:0 ,۷۲.۳ ,23.۸۵ 
(اصضگ)) ۳۱9۱۵۵۲۱8 ۵6۱۵6۵ ۸۴۵/۱20 ۱۱ ووع۲۵۵۲ظ 6۹6۵۲6 0۳۱۴۵۵۱۵۱۵۱۵ , فصمتانلصه وصتاطاع 1 آهم۲ع۲1۴]6 ظ1 
2022(۰) .1-6 00۰ ,8 ,۲۷۵ 

۳۵ چم فنمو۲ طازه اتهعک طعمعی مامتطه 0-۷ -عامنطه ۷ صهواعنا عصتامعاگه ععمتعد۲ مطا عصتل‌صم)عتملمن۳۱ ,۱۷۲۰۷۰ ,ناعطه24.5 


2)022(۰) 1-7۰ 00۰ و8 ,۷۵۱ ر۱۱66۳1۱8 ۱ ۱۷۱۳۵۸۵۱۵۵۵ ۱ 10۷تهتاتصح۲ مابام۴ 
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۸۹ 
بررسی عوامل موثر بر شدت تصادفات وسایل تقلیه... 


سی عمرال فردوسی 
سال سی و پنجم» شمارة دو. ۱۶۰1 


